Wiadukty nad ulicg Fatata w Szczecinie

Ogolna charakterystyka konstrukciji istniejacych obiektow do rozbiorki.
Obiekt usytuowany jest nad ulicg Fatata w Szczecinie, sktada sie z czesci
kolejowej (trzy osobne obiekty) w ciggu istniejgcej linii oraz drogowej w ciggu
ulicy Jasienicy, wszystkie na wspolnej podporze.

Ogélne gabaryty wiaduktu:

- szerokos$¢ catkowita wiaduktu (obu nitek) ~28m,
- rozpietosci ~14m
- dtugos¢ catkowita ze skrzydetkami ~29m

Konstrukcje kazdego wiaduktu stanowig ramy zelbetowe ze wspding podpora.
Nie jest znany sposdéb posadowienia obiektu, prawdopodobnie jest
bezposredni.

Skrzydta na dojazdach do wiaduktu stanowig zelbetowe mury oporowe

Na krawedziach wiaduktéw zamontowane sg balustrady stalowe. Na dwoch
wiaduktach  kolejowych znajduje sie nawierzchnia kolejowa typu
podsypkowego, na trzecim nawierzchnia gruntowa (prawdopodobnie po
rozbiérce toréw kolejowych), zas na wiadukcie drogowym nawierzchnie jezdni

stanowi kostka kamienna, na ktorej wykonano dywanik asfaltowy.
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Widok na wiadukt drogowy
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Widok na wiadukt kolejowy

Widok od dotu na wiadukt kolejowy z rozebrang nawierzchnig kolejowg
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Widok od spodu na potgczenie wiaduktdéw kolejowych (z nawierzchnia
kolejowg i z rozebrang nawierzchnia)
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Widok z g6ry na wiadukt drogowy

Widok z goéry na wiadukt kolejowy z rozebrang nawierzchnig
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Opis rozbiorki obiektow.

Technologie prac rozbiérkowych wiaduktéw nalezy dostosowaé do posiadanego

przez Wykonawce sprzetu. Przyjeta technologia rozbiérki obiektéw powinna

uwzglednia¢ utrzymanie ruchu kolejowego (po jednym torze), drogowego

| pieszego.

Przed przystgpieniem do wtasciwego demontazu obiektow nalezy wykonaé prace

przygotowawcze:

- wygrodzi¢ teren budowy przed dostepem o0séb postronnych,

- wykona¢ ewentualne ekrany zabezpieczajgce teren przylegty, ruch drogowy,
kolejowy i pieszy,

- wykona¢ drogi technologiczne i platformy dla sprzetu (zurawi, samochodéw
itp.),

- usungc¢ zakrzaczenia i kolidujgce drzewa.

Po wykonaniu prac przygotowawczych mozna przystgpi¢ do wyburzenia obiektu.
W pierwszej kolejnosci nalezy zdemontowaé elementy wyposazenia obiektu
balustrady, itp. poprzez ich odciecie na poziomie chodnika i demontaz za
pomocg matego zurawia. Nastepny etap to rozkucie nawierzchni (asfaltowej i z
kostki kamiennej), kap chodnikowych, ptyt przykrywajgcych itp., przy uzyciu
lekkich mtotéw wyburzeniowych.

W dalszej kolejnosci nalezy wyburzy¢ konstrukcje wiaduktow przy uzyciu lekkich
miotéw wyburzeniowych z uwzglednieniem pozostawienia jednego wiaduktu
kolejowego (dla utrzymania ciggtosci ruchu kolejowego). Dla utrzymania ruchu

wzdtuz wykopu nalezy pograzy¢ Scianki stalowe.

Etapowanie wyburzenia obiektu.

W pierwszym etapie nalezy wyburzy¢ obiekt drogowy w ciggu ulicy Jasienicy.
Przed przystgpieniem do rozbiorek nalezy przetozy¢é ruch samochodowy
z ul. Jasienicy na obiekt sagsiadujacy (z rozebrana nawierzchnig) i zabezpieczyé
wykop sciankami szczelnymi.

Nastepnym etapem jest budowa obiektu Wd-3 i przetozenie ruchu na nowy
obiekt.

W kolejnym etapie, po zabezpieczeniu wykopu S$ciankami szczelnymi, mozna
przystgpi¢ do rozbiorki pozostatych obiektéw, pozostawiajgc wiadukt kolejowy ze

skrajnym torem, po ktérym odbywa sie ruch.
o
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Po wybudowaniu w miejscu rozebranych konstrukcji nowego wiaduktu WKk-2
nalezy przetozy¢ ruch kolejowy na ten obiekt i w kolejnym etapie rozebrac
pozostatg czesc¢ konstrukciji.

Ostatnim etapem jest budowa obiektu Ws-1.

Na granicy etapow nalezy przewidzie¢ wbicie technologicznych $cianek
szczelnych.

Po zakonczeniu prac nalezy oczyscic teren rozbiorki, usungé¢ sprzet Wykonawcy
i doprowadzi¢ teren do stanu pierwotnego. Elementy z rozbiérki nalezy
zutylizowac.

Szacunkowe ilosci do rozbiorki.

Przewidywana ilo$¢ gruzu do rozbiorki — 1725m? (zatozono $rednig grubosé ptyty
pomostu - 1m, podpo6r 2m, skrzydet 1m, fundamenty o wymiarach 6m x 2m).

Uwagi koncowe.

. Przed rozpoczeciem robdt ziemnych nalezy wykonac¢ probne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych
przewoddw instalacyjnych.

. Zastosowang technologie rozbiorki w obszarze kolejowym nalezy
uzgodni¢ z PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych Szczecin.

. Wszelkie roboty w terenie kolejowym nalezy prowadzi¢ pod nadzorem i za
zgodg zarzadcy tych terendw oraz z uwzglednieniem wszelkich
wytycznych zawartych w uzgodnieniach.

. Wszystkie przewody instalacyjne w obrebie robét nalezy zabezpieczy¢ na
czas prowadzenia robot.

. Wszystkie roboty, a szczegb6lnie montazowe i rusztowaniowe oraz
z zastosowaniem materiatdw niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢
z zachowaniem przepisow BHP.

. W celu utrzymania ruchu kolejowego w czasie wyburzen nalezy wykonac

umochnienie wykopu od strony toru ze $cianek szczelnych.

Wykonat:
mgr inz. M. Watega,
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